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ABSTRACT: 

CHG DATE=19990617 STATUS=0>The transmission unit includes the 
gearbox (8) 

and the differential (10), the gearbox having a secondary shaft (11) 
carrying a 

number of free pinions (13,14) that can be individually locked to the 
shaft . 
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Each pinion meshes directly with a particular pinion (18,19) on the 
housing 

(17) of the differential (10) . The electric drive motor (2) is 
placed at the 

end of the transmission, and has a hollow shaft that allows one of 
the half 

shafts (23) from the differential to pass through it. USE/ ADVANTAGE 
- Compact 

integrated drive, gearbox and differential for automotive vehicle, 
especially 

electrically powered vehicle. 
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L 54j Ensemble de transmission a bofte de vttesses et differentiel et groupe moto-propulseur pour vehicule auto- 
mobile muni d*un tei ensemble. 

(57) La presente invention concerne un ensemble de trans- 
mission a bolte de vttesses et differentiel ainsi qu'un 
groupe moto-propulseur pour vehicule automobile equipe 
d'un tel ensemble. 

L'ensemble est caracterise en ce que la bolte de vitesses 
comprend un arbre secondaire unique (11) porta nt deux pn 
gnons fous (13, 14) chacun engrenant directement avec un 
pignon determine (18, 19) prevu sur le boltier (17) du diffe- 
rentiel (10) tandis que le demi-arbre de transmission (23) 
est a Hnterieur de i'arbre moteur (6, 20) et coaxial a celui- 
ci. 

L'invention trouve application pour des vehicules auto- 
mobaes electriques. 




1 



2693527 



La presente invention conceme un ensemble de transmission a boite de 
vitesses et differentiel ainsi qu'un groupe moto-propulseur pour vehicule 
automobile equipe d'un tel ensemble. 

L'ensemble de transmission conforme a l'invention, du type comprenant 

5 une boite de vitesses et un differentiel, la boite de vitesses compienant un arbre 
secondaire sur lequel sont montes un certain nombre de pignons fous pouvant 
etre crabotes individuellement, est caracterise en ce que chaque pignon de 
rarbre secondaire engrene directement avec un pignon determine prevu sur le 
bonier du differentiel 

10 Le groupe moto-propulseur pour vehicule automobile, du type 

comprenant un moteur, une boite de vitesses et un differentiel, la boite de 
vitesses comprenant un arbre secondaire sur lequel sont montes un certain 
nombre de pignons fous pouvant etre crabotes individuellement, est caracterise 
en ce que chaque pignon de rarbre secondaire engrene directement avec un 

1 5 pignon determine prevu sur le boitier du differentiel. 

Avantageusement, ce groupe moto-propulseur est un groupe sans 
embrayage. 

L'arbre secondaire de la boite de vitesses est unique et est solidaire d*une 
roue dentee entrainee directement par rarbre moteur formant arbre primaire. 
20 Avantageusement, le moteur est un moteur electrique. 

Selon une autre caracteristique de l'invention, l*un des demi-arbres de 
transmission aux roues du vehicule est coaxial a l'arbre moteur. 

De preference, rarbre moteur se presente sous la forme d'un tube creux a 
l'interieur duquel est place le demi-arbre de transmission precite. 
25 Avantageusement, rarbre moteur comporte a rune de ses extrernites une 

partie de faible diametre supportant le boitier du differentiel par rintermediaire 
d'un roulement. 

L'invention sera mieux comprise et d'autres buts, caracteristiques, details 
et avantages de celle-ci apparaitront plus clairement au cours de la description 

30 explicative qui va suivre faite en reference au dessin schematique annexe donne 
uniquement a titre d'exemple illustrant un mode de realisation de l'invention 
representant en coupe longitudinale un groupe moto-propulseur pour vehicule 
automobile conforme a l'mvention. 

En se reportant a la figure, le groupe moto-propulseur 1 pour vehicule 

35 automobile comprend un moteur electrique 2 dont le bobinage de stator 3 est 
fixe dans un carter 4 et le bobinage de rotor 5 est monte coaxialement sur une 
piece tubulaire 6 formant arbre primaire, comme cela sera explique 
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ulterieurement, et montee rotative dans le carter 4 par I'mtermediaire d'une pake 
de roulements 7. 

Le groupe moto-propulseur 1 comprend de plus une boite de vitesses 8 
fixee au carter moteur 4 par des vis de fixation 9 et un difierentiel 10 loge dans 
5 le boitier de la boite de vitesses 8 qui, selon 1'invention, comprend un arbre 
secondaire unique 11 pouvant tourillonner par 1'intermediaire de deux 
roulements 12 fixes respectrvement dans le carter de la boite de vitesses 8 et le 
carter moteur 4. 

Sur l'arbre secondaire 11 sont monies deux pignons fous 13 et 14 qui 
10 peuvent etre crabotes individuellement et une roue dentee 15 solidaire de celui- 
ci Entre Ies deux pignons fous 13, 14 est monte un dispositif synchroniseur 16 
de premiere et deuxieme vitesses dont la fourchette est comrnandee par un 
sy steme automatique gere en fonction de la vitesse du moteur et du boitier 17 
du differentiel 10 et du choix de passer ou non une vitesse. Ce sy steme de 
1 5 commande pent etre electrique ou manuel. 

Les deux pignons fous 13 et 14 de l'arbre 11 engrenent directement 
rcspectivement avec deux couronnes dentees 18 et 19 fixees sur le boitier 17 du 
differentiel 10. 

L'arbre d'entree 20 de la boite de vitesses 8, fixe coaxialement a la piece 

20 tubulaire rotative 6 de facon a former ensemble un arbre moteur ou arbre 
primaire, est monte rotatif dans le carter 4 par I'mtermediaire du roulement 7 et 
dans le boitier de differentiel 17 par rintermediaire d'un autre roulement 21. 
L'arbre d'entree 20 est constitue par un tube creux sur lequel est fixe un pignon 
22 en engrenement avec la roue dentee IS de facon a former ensemble un 

25 reducteur de vitesse transmettant le mouvement de l'arbre d'entree 20 a l'arbre 
secondaire ou mtermediaire 11. Ce dernier transmet le mouvement directement 
au boitier de differentiel 17 par l*un des deux pignons fous crabotes 13, 14. 

L*un 23 des deux demi-arbres de transmission 23, 24 aux roues (non 
representees) du vebicule est monte coaxialement a 1'interieur de l'arbre moteur 

30 constitue par l'arbre d'entree 20 et de la piece tubulaire rotative 6. Le demi-arbre 
de transmission 23, qui est parallele a l'arbre secondaire 11, est monte rotatif 
dans le carter moteur 4 par rintermediaire d'un roulement 25 et l'arbre d'entree 
20 a une partie extreme de phis faible diametre 20a supportant le boitier du 
differentiel par I'intermediaire du roulement 21 . 

35 Comme cela ressort de la description ci-dessus, l*ensemble de 

transmission du groupe moto-propulseur constitue par la boite de vitesses 8 et le 
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dififerentiel 10 est extremement compact et aboutit a une reduction du nombre 
de pieces relativement aux ensembles de transmission connus. 

Le groupe moto-propulseur a ete decrit en application a un vebicule 
automobile electrique mais il est bien entendu qu'il peut s'appliquer pour tout 
5 autre type de vebicule automobile. 
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RE VEN DIC AT IONS 

1. Ensemble de transmission du type comprenant une boite de vitesses 
(8) et un difierentiel (10), la boite de vitesses (8) comprenant un arbre 
secondaire (1 1) sur lequel sont montes un certain nombre de pignons fous (13, 
14) pouvant etre crabotes individuellement, caracterise en ce que chaque pignon 

5 (13, 14) de l'arbre secondaire (11) engrene directement avec un pignon 
determine (18, 19) prevu sur le boitier (17) du difrerentiel (10). 

2. Groupe moto-propulseur pour vehicule automobile, du type 
comprenant un moteur (2), une boite de vitesses (8) et un difierentiel (10), la 
boite de vitesses (8) comprenant un arbre secondaire (1 1) sur lequel sont montes 

10 un certain nombre de pignons fous (13, 14) pouvant etre crabotes 
individuellement, caracterise en ce que chaque pignon (13, 14) de l'arbre 
secondaire (11) engrene directement avec un pignon deterrnine (18,19) prevu 
sur le boitier (17) du difrerentiel (10). 

3. Groupe moto-propulseur selon la revendication 2, caracterise en ce 
15 que ce groupe est un groupe sans embrayage. 

4. Groupe moto-propulseur selon la revendication 3, caracterise en ce 
que l'arbre secondaire (1 1) precite est unique et est solidaire d'une roue dentee 
(15) entrainee directement par l'arbre moteur (6, 20) formant arbre primaire. 

5. Groupe moto-propulseur selon la revendication 3 ou 4, caracterise en 
20 ce que le moteur (2) precite est un moteur electrique. 

6. Groupe moto-propulseur selon la revendication 4, caracterise en ce 
que hin (23) des demi-arbres de transmission (23, 24) aux roues du vehicule est 
coaxial a l'arbre moteur precite. 

7. Groupe moto-propulseur selon la revendication 6, caracterise en ce 
25 que l'arbre moteur precite se presente sous la forme d*un tube creux a l'interieur 

duquel est place le demi-arbre de transmission (23) precite. 

8. Groupe moto-propulseur selon la revendication 7, caracterise en ce 
que l'arbre moteur precite comporte a rune de ses extremites une partie de feible 
diametre (20a) supportant le boitier (17) du differentiel (10) par rintermediaire 

30 d"un roulement (21). 
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